Herzlich Willkommen
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Der Weg zum ,,Gemeinwohl-Trassenpreissystem” -
Wie wir Preisspriinge kiinftig verhindern kdnnen

Peter Westenberger (Geschaftsfiihrer)
Oliver Smock (Referent)
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Weil Gut auf der Schiene besser ist.
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Gezahlte Trassenpreise im Schienengiiterverkehr «dl

Euro je Trassenkilometer fir einen Standard-Giiterzug
(Trassenpreis DB InfraGO AG mit Trassenpreisférderung) 4,06 €

Zielwert einer Reform des Trassenpreissystems: 2 €

158¢€ 150€ 1,60 €
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Ende 2023 - Anfang 2025: Bei den gezahlten Trassenpreisen wurde die - einmalige -
NEE 000 o"o" Steigerungsrate der Lkw-Maut im Dezember 2023 (ca. 80 Prozent) schnell Gberholt.



Einnahmen der DB InfraGO AG aus Trassenpreisen dD
steigen deutlich schneller als der Trassenabsatz
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Einige deutsche Regelungen unter rechtlichem Druck

Leitlinien der
EU-Kommission

Vollkostenaufschlage
kollidieren mit
europaischen Zielen

Empfehlung;:
Grenzkostensystem

Klage der DB
InfraGO AG gegen
Begrenzung des
Gewinnanspruchs
durch die BNetzA
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rassenpreissystem
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Klagen gegen SPNV-
Trassenpreisbremse
(§ 37 Abs. 2 EReg(Q)

Zahlreiche EVU & InfraGO

Entscheidung des EuGH
wird erst im kommenden
Jahr erwartet

EuGH-Urteil

OBB Infra & Westbahn
gegen Schienencontrol

Aufschlage durfen nicht der
Erzielung von Gewinnen
dienen




Es droht ein Trassenpreiskollaps

2025 hohe Preissteigerungen von
mehr als 16 Prozent - Trend setzt
sich 2026 fort (bis zu +35 Prozent)

 Anteil von 15 bis 27 Prozent an den
Produktionskosten im SGV erreicht

» Parallel sinkende Mittel fur TraFoG:
2025: 275 Mio. Euro
2026: 255 Mio. Euro
2027: 9 Mio. Euro

 Netzqualitat unverandert schlecht,
Dienstleistungsqualitat der DB
InfraGO im freien Fall

NEE

Trassenpreise DB InfraGO
(Standard-Giiterzug)
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ohne mit

Das Marktsegment “Standard” beinhaltet alle Trassennutzungen, die nicht den Segmenten: SPNV- SPNV-

sehr schwer, Guternahverkehr, Gefahrgutganzzug oder Lokfahrt zuzuordnen sind

Bremse  Bremse




Nach der Ankiindigung im Koalitionsvertrag: Setzt die .«
neue Regierung die iiberfillige Trassenpreisreform um?

.«CDU CSU%¢ SPD -

Verantwortung
fir Deutschland

Koalitionsvertrag zwischen
CDU, CSU und SPD

21. Legislaturperiode

VYissing: Trassenpreise dirfen Schiene
nicht ausbremsen

Veréffentlicht am 11.08.2024 | Lesedaver: 2 Minuten

Theurer will Trassenpreissystematik
verindern

Der Staatssekretar des Bundesverkehrsministeriums hat sich fiir eine
veranderte Form der Trassenpreiserhebung ausgesprochen. Kontrovers
diskutiert wurde auf dem BME/VDV-Forum zudem, welche Anreize von der
Férderung des Einzelwagenverkehrs fiir die Schiene ausgehen.
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© VerkehrsRundschau, Tobias Koeh

Trassen| preise

P wrdBahnfahren ,Das Trassenpreissystem
teurer? reformieren wir.“

20, August 2024,1357UnC
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Wie der Trassenpreiskollaps gestoppt werden kann

* Verkehrspolitische Ziele fur TrassenpreishOhe
zugrundelegen:

2 Euro/trkm machen die Schiene wettbewerbsfahig zum
Lkw

 Die folgenden Maflnahmen missen -
zeitlich gestaffelt - umgesetzt werden

- Umwandlung: Baukostzenzuschusse anstelle
von Eigenkapitalerhohungen

- Abschaffung: Gewinnanspruch

- Kompensation: Zusatzliche Abschreibungen

- Beibehaltung: TraFoG bis mind. 2027

- EinfUhrung: Gemeinwohl-Trassenpreissystem - auf

NEE Grenzkostenbasis (Gesetzesanderung bis Sommer
YNDR \MAivlieirinag anh DN QYN




Die Kernelemente des vorgeschlagenen 4
Gemeinwohl-Trassenpreissystems

» Wachstumsorientiertes - Effizienzaufschlag (statt
Grenzkostensystem Gewinn), aber weitere
(Startpunkt: 2 Euro/trkm) ERegG zweckggbundene

. 5jahrige Festlegung durch | Esbhmepierumpgescs Aufschlage mit Bedacht
Bundestagsbeschluss, * Robustes Vertrags- und
dynamisiert mit sektor- TrPrG Ausgleichsystem
spezifischer Inflation Trassenpreisgesetz - Kostenkontrolle, Uber-

wachung und Vorbereitung
der Fortschreibung durch
BNetzA/BaSchi

- Bundelung der staatlichen
MittelflUsse (zusatzlicher
Finanzierungsbedarf ca.

1 Mrd. Euro p. a.)
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Trotz erster Initiative des BMV - der Reformauftrag ol
des Koalitionsvertrages ist noch lange nicht erfiillt!

e Erste und begrufienswerte Initiative des BMV
greift methodisch GUTERBAHNEN- Vorschlag auf

Szenarien 2026

* Auch mit abgesenktem Gewinn drohen hohe 406 €
Preissteigerungen

3l4€ Abgesenkter
Gewinn
(2,2 %)

e Staatlich finanzierte
Infrastruktur darf keine
Renditemaschine sein!
Gleichstellung zu den
Fern- und Wasserstrafien
mit O Prozent Rendite

2,20€ 216 € € Kein Gewinn

162¢ L70€
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Vielen Dank!

Pressegesprdch am 22. Juli 2025

Kontakt:
Daniela Morling
Leiterin Kommunikation

E-Mail: morling@netzwerk-bahnen.de
Mobil: +49 151 555 08183
Telefon: +49 30 5314 91471

Netzwerk
’ Europdischer
Eisenbahnen e.V.

@diegiiterbahnen auf:
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DIE GUTERBAHNEN

Weil Gut auf der Schiene besser ist.



